ROZDZIAL 7
ZMIANY W DOSTEPNOSCI
DLA MIESZKANCOW SREDNICH MIAST

7.1. Edukacja

W Polsce, wedhlug ostatnich dostepnych danych MEiN, w 2021 r. dziatato 313 szkoét
wyzszych, a ich rozmieszczenie bylo bardzo rownomierne. We wszystkich miastach
wojewodzkich i w wiekszoséci grodzkich znajdowaty si¢ te szkoly. Uczelnie byly
w 92 miastach, w tym najwigcej w Warszawie (54), a w 44 miastach byly co najmnie;j
dwie uczelnie. Dostepno$¢ oceniano na podstawie wyrdznionych kategorii: uczelni
ogotem, uczelni publicznych, uniwersytetow, PWSZ, a ponadto na podstawie lokaliza-
cji uniwersytetow i politechnik oraz liczby uczelni ogélem wyrdézniono osiem glow-
nych osrodkéw akademickich (Gdansk/Tréjmiasto, Katowice/konurbacja, Krakow,
Lublin, £.6dz, Poznan, Warszawa, Wroctaw).

W roku 2019 tylko 156 miast §rednich (prawie potowa) miala dostep do stacji
dalekobieznej, zapewniajacej potaczenie z dowolnym osrodkiem ze szkota wyzsza,
a w 2040 r. bedzie to 191 miast (bez uwzglgdnienia niemozliwych do prognozowania
zmian w sieci uczelni). Zmiany w zasiegu oddzialywania w latach 2019-2040 prezen-
tuja mapy (ryc. 7.1-7.5). W 2019 r. obszary stabej dostgpnosci (powyzej 1 godziny
koleja) dla wszystkich szkét obejmuja zwlaszcza wschodnig czgs¢ Mazur wraz z rejo-
nem na potoc od Lomzy, wschodnie krance kraju, Pomorze Srodkowe, pogranicze
wojewddztw opolskiego, Slaskiego i wielkopolskiego. W 2040 r. sytuacja poprawi sie,
ale stabsza dostgpno$¢ koleja pozostanie na wielu obszarach przygranicznych, takze
w ukladzie wewnetrznym (pogranicza wojewddztw — tzw. wewnetrzne peryferie). Jesli
wzig¢ pod uwage wybrane kategorie placowek edukacyjnych, to dostgpnos¢ w dos¢
oczywisty sposdb zmniejsza si¢, gdyz liczba osrodkow jest mniejsza.

W przypadku uniwersytetow, a zwlaszcza wiodacych o$rodkéw akademickich,
staba dostgpno$¢ dotyczy potnocno-zachodniej, poétnocno-wschodniej i poludniowo-
wschodniej czesci Polski. W roku 2040 dojazd z tych obszarow do jednego z 8 glow-
nych osrodkow akademickich zmniejszy si¢ z okoto 4 do okoto 3 godzin.

Syntetyczny wynik zmian przedstawia tabela 7.1. W 2019 r. wskazniki dostepnosci
relacyjnej, uwzgledniajacej dostep do liczby obiektow, wahaja si¢ w granicach 47-49%,
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Tabela 7.1. Dostepnos¢ miast §rednich do szkét wyzszych w 2019 1 2040 r.

wedhug kategorii uczelni

Uczelnie Liczba | Liczba relacji w ruchu dalekobiez-
mozli- nym i regionalnym z miastami
. wych [Srednimi oraz udzial w stosunku do Popra-
liczba relacji wszystkich relacji (316 x liczba pa
obiek- obiektéw w kraju) w latach W
tow wlatach
Kkategoria 2316 2019 2040 2019-
gmin | obiek- miasta- 2040
z obiek-| tow mi . o . o (%)
tem | ogélem éredni- liczba % liczba %o
mi
Uczelnie AWF 6 6 1 896 936 494 1 146 60,4 22,4
Uczelnie 8 10 3160 1 560 49,4 1910 60,4 22,4
ekonomiczne
Uczelnie gtowne 8 8] 2528 1248 49,4 1528 60,4 22,4
Uczelnie niepubliczne 74 221 69 836 33 072 474 41 447 59,3 253
Uczelnie ogdtem 92 313 98 908 | 47 268 47,8 59019 59,7 24,9
Uczelnie publiczne 56 921 29072 14196 488 17 572 60,4 23,8
Uczelnie PWSZ 33 33| 10428 4992 479( 6303 60,4 26,3
Uczelnie rolnicze 6 61 189 936 49,4 1 146 60,4 22,4
Uczelnie techniczne 17 18| 5688 2808 494 3438 60,4 22,4
Uczelnie teologiczne 1 1 316 156 494 191 60,4 22,4
Uczelnie 17 18| 5688 2808 494 3438 60,4 22,4
uniwersyteckie
Liceum 876 2702|853 832338 052 39,6434 907 50,9 28,7

by w 2040 r. wzrosna¢ do okoto 60,4%, a wigec o 22-26%. Ostatnia wartos¢ pokazuje
wplyw rozbudowy sieci kolejowej na dostgpnos$¢ do ustug edukacyjnych wyzszego

rzedu.

Jesli chodzi o ustugi bardziej powszechne, to wzajemna dostgpnos¢ liceow wzros-
nie z 39,6 do 50,9%, czyli bedzie bardziej zauwazalna (28,7%). Poniewaz licea skon-
centrowane sg w miastach co najmniej powiatowych, pokazuje to, w jaki sposéb
wlaczenie do sieci nieco ponad 11% miast §rednich (35) wptywa na podniesienie
wskaznika dostgpnosci.

Ponadto w zataczniku 6 zamieszczono najkrotsze czasy przejazdu do ustug w 2019
i 2040 r. oraz skrocenie czasu podrézy (w minutach i %).
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Ryc. 7.1. Dostgpno$é czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku uczelni wyzszych
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Ryc. 7.2. Dostgpno$¢ czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku uczelni publicznych
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Ryc. 7.3. Dostgpnosé czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.

w przypadku uniwersytetow powszechnych
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Ryc. 7.4. Dostgpno$¢ czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku Panstwowych Wyzszych Szkét Zawodowych
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Ryc. 7.5. Dostgpnosé¢ czasowo-przestrzenna terytorium Polski 2019 i 2040 r.
w przypadku glownych 8 osrodkéw akademickich
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7.2. Specjalistyczna opieka zdrowotna

Specjalistyczna opiecka zdrowotna obejmuje przede wszystkim szpitale II
(256 szpitali w 132 gminach, w tym 15 w Warszawie) i III poziomu referencyjnego
(59 szpitali w 15 gminach, w tym 17 w Warszawie)®, a takze uzdrowiska (45 w 43
gminach). Zmiany w dostepnosci czasowo-przestrzennej zobrazowano w tabeli 7.2
oraz na mapach (ryc. 7.6-7.8). Obszary stabszej dostepnosci sg dos¢ podobne w obyd-
wu przekrojach czasowych i dotycza Pomorza Srodkowego i Gdanskiego, Mazur,
réznych przygranicznych fragmentow terytorium Polski na krancach pdinocnych
i wschodnich. W niektérych przypadkach czas dojazdu koleja jeszcze w 2040 r. bedzie
przekraczat godzing. Jesli chodzi o uzdrowiska, problemem jest brak powigzania
siecig kolejowa okoto 20, a wigc blisko potowy uzdrowisk, przez co w wielu czgsciach
kraju czas dojazdu tym §rodkiem transportu w roku 2019 siega 3-4 godzin, a w 2040 1.
zmniejszy si¢ do okoto 2-3 godzin (Lubuskie, Warmia, rejon miedzy Kaliszem i Czgs-
tochowg).

Jesli chodzi o relacje wzajemne migdzy siecig miast i $rednich i siecig wyspecja-
lizowanych ustug stuzby zdrowia, poprawa bedzie nieco bardziej odczuwalna, niz
w przypadku edukacji, bowiem wyniesie od 22,4% (szpitale III stopnia) do 33,1%

Tabela 7.2. Dostgpno$¢ miast srednich do ustug zdrowotnych w 2019 i 2040 r. wedtug kategorii

Uczelnie Liczba |Liczba relacji w ruchu dalekobieznym
mozli- | i regionalnym z miastami $rednimi
. wych |oraz udzial w stosunku do wszystkich Poprawa
liczba relacji |relacji (316 x liczba obiektow w kraju)| P
. w latach
obiek- w latach 2019-
kategoria tow 2019 2040 2040
gmin obiek- z 316 (%)
z obiek- |téw og6-| miasta- | .
tem lem |mi $red-| liczba % liczba %
nimi
Szpital I poziom 382 470| 148 520 54 288 36,6( 72198 48,6 33,0
Szpital II poziom 132 256| 80896 37 128 45,9 46 604 57,6 25,5
Szpital IIT poziom 15 59( 18 644 9204 49,41 11 269 60,4 22,4
Uzdrowisko 43 45] 14 220 3 588 25,2 4775 33,6 33,1

* W 2022 r. obowigzywata klasyfikacja szpitali na trzy poziomy referencyjne, okreslane na
podstawie liczby i charakteru $wiadczen zdrowotnych. Najwyzszy, III poziom referencyjny
obejmowal szpitale kliniczne (uniwersyteckie) oraz jednostki badawczo-rozwojowe podlegle
Ministerstwu Zdrowia. Drugi poziom odpowiadat szpitalom wojewddzkim (faktycznie chodzi tutaj
takze o byle miasta wojewddzkie, a takze powiatowe grodzkie i o mniejszym znaczeniu admi-
nistracyjnym, jak np. Belchatow i Debica). Trzeci, najnizszy poziom nawigzywat w przyblizeniu do
sieci miast powiatowych i dzielnic w wigkszych miastach.
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Ryc. 7.6. Dostgpnosé czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku szpitali II poziomu referencyjnego
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Ryc. 7.7. Dostgpno$¢ czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku szpitali III poziomu referencyjnego
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Ryc. 7.8. Dostgpnosé czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku uzdrowisk
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(uzdrowiska). Nalezy jednak pamigtal, ze te poziomy w 2019 r. nie byly zbyt wysokie
i w przypadku np. szpitali II stopnia wskaznik wynosit zaledwie 45,9% (podczas gdy
np. gléwne osrodki uniwersyteckie osiagnely az 49,4%). Ponadto lepsza bedzie wza-
jemna dostgpno$¢ szpitali I stopnia (osiggnie 33,0%).

Ponadto w zataczniku 6 zamieszczono najkrétsze czasy przejazdu do ustug w 2019
1 2040 r. oraz skrocenie czasu podrézy (w minutach i %).

7.3. Kultura

Obstuzenie transportowe osrodkow kultury zalezy wyraznie od ich wystgpowania.
W przypadku filharmonii, aktualnie stabsza dostepnos$¢ dotyczy wschodniej czesci
Polski i Karpat, jednak do 2040 r. znaczaco si¢ to poprawi, za wyjatkiem potudnio-
wych (Karpaty) i wschodnich fragmentéw kraju (Suwalszczyzna, Polesie, Roztocze).
Znacznie gorsza sytuacja charakteryzuje dostgpnos$¢ oper (potudniowo-wschodnia
czg¢$¢ Polski). Silnie zréznicowana jest (i taka pozostanie) dostgpnos$¢ do sieci waz-
niejszych muzedw, w tym tych najbardziej popularnych (w tym narodowych). W przy-
padku 10 najchetniej odwiedzanych muzedéw duze znaczenie ma ich lokalizacja na
ponocno-potudniowej osi kraju (od Gdanska, przez Torun, Warszaw¢ do Krakowa/
Oswigcimia). Znacznie lepsza sytuacja cechuje teatry dramatyczne (co ma zwigzek
z ich liczba — 86 w 38 gminach, ale az 35 z nich zlokalizowanych jest w Warszawie
i Krakowie).

Zmiany w dostepnosci kolejowej miast §rednich do ustug kultury w uktadzie rela-
cyjnym przedstawia tabela 7.3. Wzrosty wskaznika siegaja 22-27% i sa porownywalne
z wczesniejszymi kategoriami ustug edukacyjnych. Zmiany dla poszczegoélnych rodza-
jow ustug kultury przedstawiono tez na mapach (ryc. 7.9-7.14).

Ponadto w zataczniku 6 zamieszczono najkrotsze czasy przejazdy do ustug w 2019
i 2040 r. oraz skrocenie czasu podrézy (w minutach i %).
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Tabela 7.3. Dostepnos¢ miast srednich do ustug kultury w 2019 i 2040 r. wedtug kategorii

Uczelnie Liczba | Liczba relacji w ruchu dalekobiez-
mozli- nym i regionalnym z miastami
. wych [$rednimi oraz udzial w stosunku do| Popra-
liczba relacji | wszystkich relacji (316 x liczba wa
obiek- obiektow w kraju) w latach w latach
kategoria tow 2019 2040 2019-
gmin | obiek- | Z 316 2040
z obiek-| téw | miasta- (%)
tem | ogélem mi $red-| liczba % liczba %
nimi
Filharmonia 29 29 9 164| 4368 47,7 5539 60,4 26,8
Muzeum narodowe 10 10 3160 1 560 49,4 1910 60,4 22,4
Muzea panstwowe 90 130| 41 080| 18 252 44,41 22 538 54,9 23,5
Muzeum najbardzicj 6 10/ 3160] 1560| 49.4| 1910| 604 224
popularne
Opera 10 13| 4108 2028 49,41 2483 60,4 22,4
Teatr dramatyczny 38 86| 27 176 13 260 48,8 16 235 59,7 22,4

* 10 najchetniej odwiedzanych
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Ryc. 7.9. Dostgpno$¢ czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku filharmonii
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Ryc. 7.10. Dostgpnosé czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku oper
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Ryc. 7.11. Dostgpnosé czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku muzeum panstwowego
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Ryc. 7.12. Dostgpnos$é czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku muzeum narodowego
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Ryc. 7.13. Dostgpnosé czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku 10 najchetniej odwiedzanych muzeow
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Ryc. 7.14. Dostgpnosé czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku teatrow dramatycznych
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7.4. Turystyka i rekreacja

Najwigksze osrodki pobytowe sg zlokalizowane na Pobrzezu Battyckim oraz w kil-
ku koncentracjach gérskich (Karkonosze, Beskid Zywiecki, Tatry). Na pozostatych
obszarach funkcja turystyczna, w tym baza noclegowa i jej pochodna — ruch turystycz-
ny — sg bardziej rozproszone. Szczegélowa analiza dostgpnosci musiataby uwzglednié
szereg zmiennych, dotyczacych iloSciowych i jakosciowych efektow i form turystyki,
w tym sezonowe preferencje turystow (lato, zima). Generalnie, dostgpnos¢ koleja jest
niezadowalajaca. Mozna jedynie wnioskowaé, ze wskutek rozwoju sieci kolejowe;j
dostepnos¢ poprawi si¢ znaczaco na niektérych obszarach kraju, a pozostanie stabsza
zwlaszcza w poétnocno-wschodniej Polsce (ryc. 7.15-7.16).

Roéwniez sie¢ najwazniejszych atrakcji rekreacyjno-turystycznych jest silnie zroz-
nicowana w przestrzeni kraju. W przypadku 10 najwigkszych akwaparkéw lepsza
sytuacja wystepuje i utrzyma si¢ w potudniowo-zachodniej czgsci kraju. W 2040 r.
na przejazd do najblizszego duzego parku wodnego z obszaru wojewo6dztw warminsko-
mazurskiego, podlaskiego czy lubelskiego, trzeba bedzie poswigci¢ nawet 4 godziny
(aktualnie 5-6 godzin).

Zmiany w ukladzie relacyjnym przedstawia tabela 7.4. Wskazniki wzrosna o 38,8%
(duze osrodki turystyczne) oraz o 46,9% (duze parki wodne). Pomimo tak duzego
wzrostu, ich dostgpnos¢ syntetyczna nie przekroczy 40%, co wynika z faktu, ze wiele
z nich jest poza siecig kolejowa w 2019 1 2040 r.

Ponadto w zataczniku 6 zamieszczono najkrotsze czasy przejazdy do ustug w 2019
1 2040 r. oraz skrocenie czasu podrézy (w minutach i %).

Tabela 7.4. Dostgpnos¢ miast srednich do osrodkow turystyczno-rekreacyjnych
w 2019 i 2040 r. wedtug kategorii

Osrodki turystyczno-rekreacyjne Liczba | Liczba relacji w ruchu dalekobiez-
mozli- | nym i regionalnym z miastami Sred-
X wych nimi oraz udzial w stosunku do Popra-
liczba relacji wszystkich relacji (316 x liczba wa
obiek- obiektow w kraju) w latach w latach
kategoria tow 2019 2040 2019-
gmin obiek- z 316 2040
z obiek- [téw og6-| miasta- (%)
tem lem |mi $red-| liczba % liczba %
nimi
Duzy o$rodek 26 26| 8216 2340 28,5 3247 39,5 38,8
turystyczny
Duzy park wodny 9 10| 3160 780 24,7 1 146 36,3 46,9
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Ryc. 7.15. Dostgpnos$é czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku duzych os$rodkéw turystyki pobytowej
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Ryc. 7.16. Dostgpnosé czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r.
w przypadku duzych akwaparkow
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7.5. Miejsca pracy

Gtowne miejsca pracy skoncentrowane sg w osrodkach o znaczeniu krajowym
i regionalnym, czyli zwlaszcza w miastach wojewodzkich. Dostgpnosé do tych osrod-
kow wyczerpujaco omowiono w rozdziale 3. Przy tym dla poprawy dostepnosci
kluczowe znaczenie maja tutaj inwestycje lokalne, zwigzane z tzw. kolejami aglome-
racyjnymi, ktorymi w niniejszym opracowaniu nie zajmowano si¢. Natomiast w przy-
padku ruchu dalekobieznego znaczenie maja podroze stuzbowe (np. do administracji
krajowej i wojewodzkiej, w ramach tzw. gospodarczych funkcji kontrolno-zarzad-
czych). W tym ostatnim przypadku szczegdlne znaczenie w systemie krajowym (i mig-
dzynarodowym) ma hierarchizacja sieci osadniczej i utworzenie si¢ w kraju tzw.
,~wielkiej piatki”, tj. najszybciej rozwijajacych si¢ obszarow metropolitalnych. Sa one
identyfikowane m.in. na podstawie macierzowych przeptywéw migracyjnych [Sleszyn-
ski, 2021] i dobrze nadaja si¢ do analizy zmian dostepnosci kolejowe;.

W 2019 r. czas dojazdu do ,,wielkiej piatki” dla wielu obszaréw peryferyjnych
przekraczat 3-4 godziny, a do 2040 r. sytuacja poprawi si¢ na wszystkich kierunkach
(ryc. 7.17). Powigkszy si¢ tzw. izochrona jednogodzinna, a w czasie do dwdch godzin
bedzie mozna dojechaé z obszard6w o promieniu okoto 100 km od centrow aglomeracji.
Ma to olbrzymie znaczenie z punktu widzenia rozwoju pracy hybrydowej, czy gene-
ralnie lepszego zwigzania peryferii z metropoliami.

Indywidualne analizy dla kazdego z miast (ryc. 7.18) wskazuja, ze poprawa do-
stepnosci bedzie bardzo nierownomierna. Pomijajac sporadyczne przypadki wydtuze-
nia czasu przejazdu (nie wptywaja one na calo§ciowg oceng), trzeba zauwazy¢, ze
poprawa dostepnosci waha si¢ w wielu przypadkach w granicach zaledwie 10-20%,
podczas gdy na innych kierunkach — znacznie przekracza 50%. Widaé wyraznie stabe
efekty skrocenia czaséw podrozy np. z Wroctawia w kierunku Szczecina, z Poznania
w kierunku Tréjmiasta, Olsztyna i Katowic, z Gdanska w kierunku Lubuskiego, czy
z Krakowa w kierunku Wroctawia.

W ujeciu syntetycznym nastapi wzrost wskaznika dostgpnosci z 49,4 do 60,4%,
czyli 0 22,4% (tabela 7.5). Bedzie on zatem porownywalny do dostgpnosci do szkot
wyzszych. Jest to zrozumiate, bowiem jednym z czynnikéw sukcesu omawianych
aglomeracji jest istnienie wysokowyksztalconego kapitatu ludzkiego.

Tabela 7.5. Dostgpno$¢ miast §rednich do osrodkéw ,,wielkiej piatki”
w 2019 1 2040 r. wedtug kategorii

Osrodki Liczba | Liczba relacji w ruchu dalekobieznym
mozliwych |i regionalnym z miastami §rednimi oraz| poprawa
liczba relacji |udzial w stosunku do wszystkich relacji| y latach
obiektow |[(316 xliczba obiektéw w kraju) w latach| 2019-
K .
ategoria gmin | 2316 2019 2040 2040
7z obiek- |° 1e, tOW| 1hiastami (%)
tem ogolem | o qnimi | liczba % liczba %
Osrodki ,,wielkiej
Srodit ,wielaq) 5 5 1 580 780 494 955 60,4 22,4
piatki
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Ryc. 7.17. Dostgpnosé czasowo-przestrzenna terytorium Polski w 2019 i 2040 r
w przypadku osrodkow ,,wielkiej piatki”
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