ROZDZIAL 6
SZACUNEK 0SZCZEDNOSCI
CZASOWO-PIENIEZNYCH

6.1. Zatozenia

Zagadnienie szacunku ekonomicznego (finansowego) jest bardzo ztozone, gdyz
rozbudowa kolei generuje koszty tych inwestycji i pézniejszego utrzymania, a po stro-
nie zyskow jest przede wszystkim poprawa komfortu przemieszczania si¢ oraz skro-
cenie czasu przejazdu. Istotna jest tez kwestia cen biletow dla podréznych i substytucji
z innymi $rodkami transportu (motywacji, konkurencji, alternatyw, wyboru itp.). W ni-
niejszej czesci starano si¢ jedynie obliczy¢ zyski czasowe wskutek skrocenia czasu
podrozy. Jako podstawe do obliczen przyjeto macierz czaséw przejazdu uzyskang
z CPK. Analizy wykonano dla 233 miast §rednich, przy czym wszystkich takich miast
jest w Polsce 316, tacznie w obydwu macierzach (dla 2019 i 2040 r.), a tych, ktore
wystepuja w obydwu — 233 (21 miast uzyskuje dostep do kolei w ruchu dalekobieznym
w 2040 r., 4 je traci).

Wykonano dwa szacunki: dla pelnej macierzy migdzypowiatowej (233%233 miasta)
oraz dla wybranych relacji. W pierwszym przypadku wynik jest miarg ogdlna, doty-
czacg teoretycznej dostgpnosci czasowej, bowiem trudno spodziewac sig, ze dla miesz-
kanca danego miasta lub gminy wazne i1 realizowane beda podréze do wszystkich
pozostatych 232 miast. W drugim przypadku wynik jest bardziej realistyczny, chociaz
z natury musi zawiera¢ uproszczenia i arbitralne zalozenia. Do oszacowania oszczed-
nosci czasu w ujeciu rocznym przyjeto wiec arbitralnie nastgpujace wzorce mobilnoSci
(wszystkie w relacjach ,,tam i z powrotem™), tak jak w innym opracowaniu [Sleszynski,
2022b]:

* podréze do Warszawy — 2 razy w roku,

* podrdze do najblizej potozonej stolicy wojewddztwa — 12 razy w roku,

* podréze do najblizej polozonego miasta na prawach powiatu (o$rodki subregio-

nalne, zwykle ,,stare” stolice wojewddztw) — 24 razy w roku.

* podréze do dowolnej innej stolicy wojewodztwa lub miasta grodzkiego — 2 razy

w roku.
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Nie zajmowano si¢ podrézami do stolic powiatow (siedzib starostw powiatowych).
Wymagatoby to specjalnych zalozen, niemozliwych do rozstrzygnigcia przy uproszczo-
nym modelu predkosci ruchu, ktoéry nie bazuje na rzeczywistym przebiegu linii kole-
jowych, stacji kolejowych i przestankow, a takze — co ma szczegdlne znaczenie
w transporcie kolejowym — rzeczywistych lub zaktadanych rozktadach jazdy, kluczo-
wych dla mobilno$ci codziennej, generujacych najwicksza prace przewozowa.

Przyjeto liczbe mieszkancow wedtug GUS dla gmin z dostgpnymi stacjami kole-
jowymi (przystankami) dla wszystkich miast $rednich.

6.2. Szacunek ogolny dla populacji kraju i miast

Wyniki szacunku przedstawiono w tabeli 6.1. Zaleza one od przyjmowanych wzor-
céw mobilnosci. Przy zalozeniu, ze kazdy mieszkaniec Polski (niezaleznie od dostep-
nosci do kolei) w ciagu calego swego zycia wyruszy w kazdg z 62,4 tys. relacji
(31,2 tys. podrozy ,.tam i z powrotem”), to wowczas oszczedno$ci czasu wyniosa
70,9 bln zi, czyli blisko 2 mln zt na 1 mieszkanca. Jest to maksymalna, i co trzeba
podkresli¢ — niemozliwa do zrealizowania oszczgdno$¢ czasu podrdzy, gdyz na 1 miesz-
kanca wypadaloby w ciagu calego zycia 186,4 tys. godzin podrdzy, a zatem ponad
21 lat w cigglym, catlodobowym ruchu. Dlatego bardziej przydatne sg zalozenia o mo-
bilno$ci w stosunku rocznym, zwigzanej z aktywnoscia (podr6zg) cotygodniowa (daje
to 59,0 mld zt) lub comiesigczng (13,6 mld zt). Gdyby szacowac oszczgdnosci tylko dla
mieszkancéw 233 miast srednich z dostepem do kolei, wynik nalezatoby pomniejszy¢
0 40,1%, co wynika z proporcji liczby mieszkancow.

Tabela 6.1. Szacunek oszczgdnosci czasowo-pieni¢znych dla macierzy powiazah
ze stolicami powiatow

Cecha (zmienna) Olziltl:::vevl;ie Je;:ll;;):;ka Wartosé
Liczba stolic powiatow A liczba 233
Liczba relacji w macierzy* B liczba 62 444
Dhugos¢ geodezyjna relacji w macierzy C min km 17,5
Czas przejazdu (2019) D tys. godzin 263,0
Czas przejazdu (2040) E tys. godzin 186,4
Skrocenie czasu przejazdu (2019-2040) F tys. godzin 76,6
Ekwiwalent wartosci 1 godziny** G zt 24,29
Suma oszczgdnosci dla wszystkich relacji H =F*G tys. zt 1 861,0
Suma oszcze¢dnos$ci na 1 relacjg I=H/B zt 29,8
Liczba mieszkancow Polski J tys. 38 080,4
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Tabela 6.1. c.d.

Cecha (zmienna) Olziltl:::;l:e Jei‘;;)i;ka Wartosé

Roczna suma oszczednosci dla wszystkich mieszkancow Polski, przy zalozeniu, ze***:

kazdy wybiera si¢ w 1 przecig¢tng podroz

K=I*] mld zt 1,1
raz w roku
kazdy wybler.a si¢ w 1 przecigtng podroz L=I*]*12 mld 2t 13.6
raz w tygodniu
kazdy wybiera si¢ w 1 przecigtng podroz M=I*]*52 mld 7t 59,0

raz w miesigcu

kazdy wybiera si¢ w kazda z 31,2 tys.
podrézy ,.tam i z powrotem” N=H*J

(facznie 62,4 tys. relacji indywidualnych) lub N=B*I*]
W ciggu calego zycia

bln zt 70,9

* bez 324 relacji migdzy 18 stolicami wojewddztw oraz bez relacji zerowych (po przekatnej macierzy,
tj. dla tych samych miast), wraz z relacjami miast powiatowych ze stolicami wojewodztw.

** na podstawie zatozenia o przecigtnym wynagrodzeniu w 2021 r. w wysokosci 4080,44 zt
(https://stat.gov.pl/sygnalne/komunikaty-i-obwieszczenia/lista-komunikatow-i-obwieszczen/komunikat-w-
sprawie-przecietnego-wynagrodzenia-w-gospodarce-narodowej-w-2021-roku,273,9.html, 15.05.2022) oraz

pracy w wymiarze rocznym 2060 godzin (https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/rynek-pracy/pracujacy-
zatrudnieni-wynagrodzenia-koszty-pracy/zatrudnienie-i-wynagrodzenia-w-gospodarce-narodowej-w-2021-
roku,1,45.html, 15.05.2022).
*** odyby szacowaé oszczednosci tylko dla mieszkancow miast $rednich, wynik nalezatoby pomniejszy¢
0 40,1%, co wynika z proporcji liczby mieszkancow.

6.3. Szacunek oszczednosci dla miast Srednich

Analizy przeprowadzono dla trzech poziomdéw: potgczen miast ze stolicg kraju,
najblizszej stolicy wojewodztwa, najblizszego miasta grodzkiego i dowolnego miasta
wojewddzkiego lub grodzkiego. Przy zalozeniach wzorcow mobilnosci (czestotliwosci
i kierunkow), jak we wstepie, laczne oszczednosci mozna oszacowaé na 6,0 mld zt
rocznie. Zestawienie dla wszystkich analizowanych 233 miast $rednich w Polsce za-
wiera tabela 6.2 (podstawowe informacje wedlug wojewodztw — tabela 6.3), a ponadto
przygotowano wizualizacj¢ kartograficzng na mapach (ryc. 6.2-6.3). W tabeli 6.2 w nie-
ktorych przypadkach wystepuja warto$ci ujemne, gdyz w latach 2019-2040 na kilku-
nastu relacjach ma nastapi¢ wydtuzenie czasu przejazdu. Ponadto w zalaczniku
5 zamieszczono macierz oszczgdnosci czasowo-pienieznych migdzy miastami $rednimi
(powiatowymi i grodzkimi) a innymi miastami.

Jak wskazuja dane w tabelach i na mapach, najwigksze zyski wystapia w przypadku
podrozy czgstych na bliskie odleglosci, co wynika z przyjetych zalozen. Warto tez
zwroci¢ uwage na bardzo duze zréznicowania efektywnosci, tj. tacznych zyskow
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w przeliczeniu na 1 mieszkanca wedlug wojewddztw (tabela 6.3). Przy $redniej dla
Polski w wysokosci 606 zl, w wojewddztwie podlaskim bgda one znacznie wyzsze
(2078 zh), co wynika m.in. z oderwania miast $rednich tej cze$ci kraju od sprawnej
infrastruktury kolejowej. Natomiast bardzo niskie wartosci uzyskaja miasta wojewodz-
twa $laskiego (260 zt) i todzkiego (308 zt), co wynika z juz rozwinigtej infrastruktury
(Slaskie) oraz centralnego potozenia (L6dz).

Tabela 6.2. Szacunek oszczgdnosci czasowo-pieni¢znych dla 233 miast $rednich w Polsce
(kolejnos¢ wedtug wojewodztw)

OszczednoSci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku Suma oszczednosci
(minuty) Ekwiwa-
Nazwa najblizsze | najblizsze m(::::zlzeo- l?:;’t flof:i;: na wsz;sl:lkich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewddzkie (z) 1 mieszk. | mieszkan-
jewodzkie | grodzkie |lub grodz- (zb) cOw mias-
kie ta (min zl)
dolnoslaskie
Bolestawiec 103 6 7 62 21,5 408 15,7
Dzierzoniow 123 25 15 83 20,6 737 24,2
Glogow 99 22 86 82 20,9 1 878 124,2
Jawor 107 10 6 68 21,7 444 10,0
ggﬁienﬂa 142 43 7 95 19,9 770 14,3
Klodzko 107 14 12 82 20,9 580 15,3
Luban 105 8 9 61 19,8 426 8,8
Lubin 118 28 22 84 39,2 1 657 118,8
Milicz 120 34 33 83 19,1 1022 11,4
Olesnica 102 7 9 60 21,0 437 16,2
Otawa 75 0 1 50 21,9 200 6,6
Strzelin 99 1 1 56 22,7 261 3,2
Sroda S1. 103 2 4 58 23,1 341 3,3
Swidnica 114 14 5 68 22,2 483 27,2
Trzebnica 104 3 5 57 20,3 323 43
Wotow 98 2 10 56 26,0 454 5,6
gﬁbkowwe 113 15 26 84 20,0 801 11,8
Zgorzelec 113 16 17 70 21,5 691 20,6
Jelenia Gora 134 36 6 88 22,8 775 60,7
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Tabela 6.2. c.d.

OszczednoSci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku

Suma oszczednoSci

(minuty) Ekwiwa-
Nazwa najblizsze | najblizsze m(:;):::))lai)— leﬂl;t CgZOadell na wsz;isl:‘kich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewodzkie (zh) 1 mieszk. | mieszkan-
jewodzkie | grodzkie |lub grodz- (zb) c6w mias-
kie ta (mln zl)
Legnica 99 1 20 61 21,8 590 58,1
Watbrzych 105 7 6 61 24,5 457 50,2
kujawsko-pomorskie
ﬁ,)l\zk;agl' 46 1 4 77 18,2 214 2,6
Brodnica 20 2 4 67 18,9 185 53
Inowroctaw 27 5 10 60 20,2 320 22,9
Lipno 76 10 10 98 18,1 426 6,1
Mogilno 27 5 4 55 18,8 200 2,3
Egﬁgg 53 5 13 79 19,5 413 7.4
Swiecie 53 3 0 80 21,4 215 5,5
Tuchola 64 17 17 86 18,5 563 7,6
Wabrzezno 47 -1 31 84 20,7 687 9,2
Grudziadz 56 15 36 96 19,4 872 81,6
Wrhoctawek 40 7 44 81 21,5 990 107,5
lubelskie
Bilgoraj 40 5 -3 33 19,9 89 2,3
Krasnystaw 57 22 8 84 20,0 492 9,1
Krasnik 37 1 17 79 18,7 405 13,7
Lubartow 49 8 36 80 19,2 780 16,9
Lukow 3 13 3 47 18,2 199 5,9
Parczew 85 27 89 114 19,7 1877 19,8
Pulawy 28 6 2 59 23,4 229 10,7
Ryki 26 8 3 60 19,3 219 2,1
Swidnik 35 0 4 65 223 220 8,5
Biata Podl. 6 60 7 58 19,8 671 38,2
Chetm 41 6 23 71 20,2 570 34,8
Zamos¢ 83 48 23 104 22,1 1 104 69,3
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Tabela 6.2. c.d.

OszczednoSci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku Suma oszczednoSci
(minuty) Ekwiwa-
Nazwa dowolne |lent godzi- dla
najblizsze | najblizsze [miasto wo-| 1y €zasu na wszystkich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewodzkie (zh) 1 mieszk. | mieszkan-
jewodzkie | grodzkie |lub grodz- (zbh) cOW mias-
kie ta (min zl)
lubuskie
Krosno 20 -13 45 51 21,0 745 8,3
Odrz.
Miedzyrzecz 41 14 23 64 20,1 623 11,0
Nowa S6l 51 4 97 70 20,3 1774 67,7
Stubice 38 3 35 65 19,7 710 11,8
Swiebodzin 34 2 16 57 20,5 403 8,7
Zagan 81 -1 16 49 19,7 416 10,5
Zary 60 0 11 44 222 349 12,9
16dzkie
Kutno 11 22 2 59 21,1 318 13,8
Lask 39 11 16 67 18,3 444 7,5
Leczyca 21 13 11 59 21,2 410 5,7
Lowicz 11 18 4 62 19,6 300 8,4
Opoczno 29 9 18 59 19,1 456 9,5
Pabianice 34 5 8 64 20,5 307 19,6
Radomsko 16 10 5 46 19,2 233 10,6
Sieradz 63 29 11 84 20,8 630 26,1
Tomaszow 17 0 3 46 19,7 36 2,2
Maz.
Wielun 95 48 25 99 19,1 995 21,8
Zdutiska 42 13 12 70 193 428 17,7
Wola
Zgierz 28 3 4 60 223 230 12,8
Piotrkow 1 5 4 50 19,5 180 13,0
Tryb.
Skiernie- 8 2 4 57 20,6 172 8,2
wice
matopolskie
Bochnia 41 7 6 75 19,9 304 9,0
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Tabela 6.2. c.d.

OszczednoSci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku

Suma oszczednoSci

(minuty) Ekwiwa-
Nazwa najblizsze | najblizsze m(:;):::))lai)— leﬂl;t CgZOadell na wsz;isl:‘kich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewodzkie (zh) 1 mieszk. | mieszkan-
jewodzkie | grodzkie |lub grodz- (zb) c6w mias-
kie ta (mln zl)
Brzesko 43 9 5 77 18,7 291 49
Chrzanoéw 53 18 11 65 21,6 516 18,6
Miechow -7 1 4 37 19,4 109 1,3
Nowy Targ 81 48 73 115 19,1 1729 57,5
Olkusz 69 36 20 82 21,6 876 30,5
Oswiecim 59 15 9 67 21,6 466 17,5
;‘;Zlﬁfdzka 25 5 11 58 19,7 243 22
Zakopane 84 51 75 118 20,5 1922 51,6
Wadowice 27 -3 8 53 19,6 207 3,8
Wieliczka 32 2 11 67 22,2 324 7,8
Nowy Sacz 121 77 57 148 19,7 1 854 154,9
Tarnow 64 11 59 88 24,8 1528 164,3

mazowieckie

Ciechanow 12 8 18 56 21,8 483 21,2
Gostynin 36 32 4 81 20,4 485 8,9
l(\}/lr;’;ZiSk 6 21 4 63 253 411 133
Legionowo 1 29 6 47 22,2 437 23,4
Losice 2 54 2 49 19,7 525 3,7
Minsk Maz. 28 -1 48 20,7 283 11,6
Miawa 13 7 14 55 20,4 378 11,8
;I/[‘;Vzvy Do -3 25 15 45 26,8 666 19,1
Otwock 10 34 16 58 23,2 718 31,8
Piaseczno 4 28 10 54 22,7 523 25,5
Ptonsk 16 34 33 61 21,2 958 21,0
Pruszkow 5 22 6 57 27,7 491 30,7
Przysucha 53 23 5 90 20,5 466 2,7
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Tabela 6.2. c.d.

Oszczednosci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku Suma oszczednoSci
(minuty) Ekwiwa-
Nazwa najblizsze | najblizsze m(::::::))laeo— lilnyt fZO:Sfll na wsz;sl:lkich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewodzkie (zh) 1 mieszk. | mieszkan-
jewdédzkie | grodzkie |lub grodz- (zh) cOw mias-
kie ta (min zl)
Sierpc 81 16 10 116 20,3 559 9,9
Sochaczew 5 27 10 64 253 591 21,2
Szydtowiec 47 4 0 69 18,3 171 2,0
Wotomin 1 34 15 49 22,0 636 23,4
Wyszkow 21 42 39 70 19,4 1 046 28,2
Zyrardow 6 14 2 65 22,5 269 10,6
Ostrotgka 66 86 68 117 25,1 2 536 131,0
Plock 72 64 59 115 28,7 2 448 289,6
Radom 47 4 43 79 22,1 982 205,6
Siedlce -1 20 9 45 22,8 414 32,2
opolskie
Brzeg 59 0 1 46 21,2 166 59
Iéz‘;fierzyn' 38 15 4 52 24,5 373 22,4
Kluczbork 44 1 4 46 21,0 202 4,7
Namystow 64 24 16 60 21,1 648 10,8
Nysa 60 36 41 73 20,4 1 144 49,6
Olesno 21 3 3 40 19,7 151 1,4
Prudnik 62 43 27 77 19,6 940 19,4
Strzelce Op. 34 1 3 44 21,4 171 3,0
podkarpackie
Dgbica 70 6 5 91 20,4 349 15,8
Jarostaw 94 0 0 99 20,0 257 9,5
Jasto 148 44 5 148 20,1 829 28,6
Kolbuszowa 101 2 3 105 18,6 314 2,8
Lezajsk 95 3 2 106 19,5 316 43
Lubaczow 94 0 0 99 18,5 238 2,8
Lancut 102 1 0 104 19,0 268 4,7
Nisko 81 50 4 117 18,5 672 10,2
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Tabela 6.2. c.d.

OszczednoSci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku

Suma oszczednoSci

(minuty) Ekwiwa-
Nazwa dowolne |lent godzi- dla
najblizsze | najblizsze |miasto wo-| DYy €zasu na wszystkich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewodzkie (zh) 1 mieszk. | mieszkan-
jewddzkie | grodzkie |lub grodz- (zh) cOw mias-
kie ta (mln zl)
Przeworsk 93 0 0 98 18,7 239 3,6
Ropczyce 73 8 8 94 19,4 402 6,4
Sanok 238 134 18 236 19,5 1 941 71,8
;ﬂ‘;‘”a 77 44 3 112 21,0 685 40,8
Strzyzow 125 21 45 127 17,8 1 091 9,6
Krosno 176 71 86 178 19,5 2 351 108,0
Przemysl 93 -1 18 100 19,9 534 31,9
Tarnobrzeg 96 7 44 114 20,1 1 047 48,5
podlaskie
Augustow 46 0 2 98 22,0 247 7,4
Bielsk Podl. 78 41 68 123 24,4 2 054 51,4
Grajewo 68 21 133 108 21,9 2 766 60,0
Hajnowka 38 87 46 89 22,7 1819 36,9
Monki 51 6 83 98 20,2 1592 15,8
Sokotka 54 9 -4 101 19,9 214 3,8
Suwatki 84 38 167 140 20,1 3284 228,7
pomorskie
Chojnice 41 17 16 78 19,3 533 21,1
Czluchow 42 17 20 78 20,1 619 83
Pruszcz Gd. 36 1 0 84 22,1 185 5,8
Kartuzy 55 8 5 100 19,8 347 5,0
Koécierzyna 69 21 19 114 19,0 682 16,2
Kwidzyn 41 9 10 88 21,2 429 16,4
Lebork 51 8 7 94 21,1 390 13,7
Malbork 14 4 5 63 20,1 215 8,2
Puck 45 2 0 90 20,8 205 2,3
Ztgfogard 23 7 5 74 21,9 290 13,7
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Tabela 6.2. c.d.

OszczednoSci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku Suma oszczednoSci
(minuty) Ekwiwa-
Nazwa dowolne |lent godzi- dla
najblizsze | najblizsze [miasto wo-| 1y €zasu na wszystkich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewodzkie (zh) 1 mieszk. | mieszkan-
jewodzkie | grodzkie |lub grodz- (zbh) cOw mias-
kie ta (min zl)
Tczew 20 4 2 73 22,1 207 12,3
Wejherowo 46 3 1 91 20,3 226 11,1
Sztum 15 5 6 63 20,7 249 2,4
Gdynia 43 1 -1 90 25,7 217 53,2
Stupsk 63 20 11 106 21,3 598 53,7
Sopot 44 2 -1 90 28,7 257 9,1
Slaskie
Bedzin 24 1 4 48 20,4 172 9,6
Cieszyn 41 1 1 55 20,5 155 53
Lubliniec 17 1 1 39 20,5 101 2,4
Mikotow 31 1 1 51 22,0 147 6,0
Myszkow 22 1 4 46 19,9 162 5,1
Pszczyna 34 5 3 54 20,5 210 5,4
Raciborz 52 24 6 65 22,9 507 27,5
Tarnowskie 48 20 6 59 214 426 26,3
Gory
Bierun 49 13 9 61 20,5 404 7,8
g"dmlaw 48 18 2 67 19,0 313 14,9
Zawiercie 22 0 5 47 22,0 190 9,2
Zywiec 54 13 5 66 22,0 379 11,7
Biclsko- 49 8 6 62 234 361 61,2
-Biata
Bytom 40 12 8 58 22,5 399 65,2
Chorzow 33 4 2 55 21,6 195 20,8
Czgsto- 16 3 9 40 214 260 56,5
chowa
Dabrowa 29 5 2 53 25,6 232 27,5
Gorn.
Gliwice 33 6 2 49 27,1 256 453
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Tabela 6.2. c.d.

OszczednoSci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku Suma oszczednoSci
(minuty) Ekwiwa-
Nazwa dowolne |lent godzi- dla
najblizsze | najblizsze |miasto wo-| Ry ¢zasu na wszystkich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewodzkie (zh) 1 mieszk. | mieszkan-
jewodzkie | grodzkie |lub grodz- (zb) cOW mias-
kie ta (mln zl)
Jaworzno 26 7 4 51 26,3 293 26,5
Mystowice 23 4 4 49 20,9 200 14,9
Ruda Sl 29 2 0 49 21,2 128 17,4
Rybnik 48 18 -4 67 21,9 255 35,0
Sosnowiec 33 6 5 55 22,0 271 53,5
Swigto- 30 2 0 51 20,3 125 6,2
chlowice
Tychy 32 2 4 53 23,2 224 28,4
Zabrze 30 3 1 50 23,0 168 28,7
Zory 64 31 -4 79 21,0 394 24,8
$wigtokrzyskie
Jedrzejow 44 4 5 62 21,9 277 4,1
Ostrowiec 87 19 40 93 19,6 1009 68,0
Sw.
Sandomierz 101 48 35 110 21,8 1337 30,8
Skarzysko- 50 3 -1 71 20,9 176 7.8
-Kam.
Staracho- 53 10 3 75 20,6 308 14,7
wice
Witoszczowa 0 -10 1 38 20,8 -14 -0,1
warminsko-Mazurskie
Braniewo 32 14 19 72 19,6 544 9,2
Dziatdowo 12 6 9 54 18,2 255 54
Etk 79 29 158 115 19,2 2 897 179,3
Gizycko 105 22 112 125 19,8 2 257 65,4
Ttawa 13 6 6 50 18,6 211 7,0
Ketrzyn 67 10 73 94 20,1 1 467 39,3
Nidzica 16 3 12 58 18,5 291 3,9
Ostroda 16 3 10 54 19,5 270 8,8
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Tabela 6.2. c.d.

Oszczednosci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku Suma oszczednoSci
(minuty) Ekwiwa-
Nazwa najblizsze | najblizsze m(::::::))laeo— lilnyt fZO:Sfll na wsz;sl:lkich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewodzkie (zh) 1 mieszk. | mieszkan-
jewodzkie | grodzkie |lub grodz- (zb) cOw mias-
kie ta (min zl)
Pisz 151 41 151 166 20,4 3227 61,4
Szczytno 41 4 41 77 19,9 840 19,2
Elblag 19 7 69 21,8 328 38,9
wielkopolskie
Chodziez 47 17 26 67 20,0 705 12,8
Gniezno 19 1 5 48 20,5 182 12,3
%rﬁ’(‘:fiSk 29 1 16 50 19,5 360 5,3
Jarocin 71 8 19 55 18,4 495 13,0
Ke¢pno 108 46 4 64 17,0 563 7,8
Koto 11 2 1 56 21,5 131 2,8
Koscian 38 10 6 45 20,2 289 6,9
Krotoszyn 99 19 14 69 17,7 530 15,2
I;;’Xisl 30 2 12 53 21,1 337 48
Oborniki 30 2 11 54 21,4 325 5,8
f;/sltl:gw 9 2 5 61 20,0 460 32,9
Ostrzeszow 92 24 4 59 19,7 452 6,3
Pita 72 23 34 80 21,7 1 008 73,1
Pleszew 94 11 11 59 19,7 461 7,8
Rawicz 68 -3 4 44 19,2 181 3,6
Stupca 13 0 51 20,6 89 1,2
Szamotuty 32 4 13 54 232 411 7,7
Sroda Wikp. 42 3 19 47 22,0 492 11,6
Wagrowiec 32 3 8 54 19,7 263 6,7
Wolsztyn 32 4 0 39 19,7 125 1,6
Wrzesnia 13 1 0 49 21,0 95 2,9
Ztotow 103 56 78 102 17,8 1751 323
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Tabela 6.2. c.d.

OszczednoSci czasu
w pojedynczym przejezdzie na kierunku

Suma oszczednoSci

(minuty) Ekwiwa-
Nazwa najblizsze | najblizsze m(:;):::))la:— leﬂl;t Cgloadjll na wsz;isl?kich
Warszawa |miasto wo-| miasto | jewodzkie (zh) 1 mieszk. | mieszkan-
jewodzkie | grodzkie |lub grodz- (zb) c6w mias-
kie ta (mln zl)
Kalisz 83 49 52 74 20,7 1 486 147,3
Konin 13 1 4 56 21,4 175 12,7
Leszno 50 16 31 45 21,2 796 50,0

zachodniopomorskie

Biatogard 98 5 3 109 20,5 375 9,0
Choszczno 49 -6 13 70 20,2 322 4,8
?éfnf“ko 9 4 15 101 19,4 520 5.9
Goleniéw 57 -12 2 78 22,4 58 1,3
Gryfice 90 2 29 101 19,3 709 11,5
Gryfino 58 -8 0 78 21,5 126 2,6
Ejgl‘ieﬁ 57 -12 2 78 18,9 49 0,4
Kotobrzeg 104 14 17 119 20,1 685 31,6
Stawno 66 23 4 105 19,1 456 5,6
Stargard 53 -9 10 74 20,9 268 18,1
Szczecinek 108 62 23 108 21,2 1222 48,7
Swidwin 94 1 6 98 19,1 343 53
Walcz 73 25 35 81 20,6 992 24,8
Lobez 79 -1 8 89 20,7 357 3,6
Koszalin 73 12 11 106 21,9 557 59,2
Swinoujscie 55 -14 35 77 243 758 31,0
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Tabela 6.3. Szacunek rocznych oszczgdnos$ci czasowo-pienieznych w Polsce

wedhug wojewddztw

Suma oszczednosci czasowo-pienieznych (mln z1)

Liczba najblizsze | . ... dowolne
Wojewodztwo miast , miasto na‘]l‘)llzsze miasto woje-
érednich | 0golem |Warszawa wojewodz- mlastq wédzkie

kie grodzkie lub grodzkie

Dolnoslaskie 21 610 140 118 262 91
Kujawsko-pomorskie 11 258 24 25 165 44
Lubelskie 12 231 23 71 97 41
Lubuskie 7 131 12 3 104 13
Lédzkie 14 177 21 50 60 47
Matopolskie 13 524 45 109 309 62
Mazowieckie 23 978 45 290 523 120
Opolskie 8 117 16 32 50 18
Podkarpackie 16 399 70 111 141 78
Podlaskie 7 404 18 53 301 32
Pomorskie 16 253 49 44 55 104
Slqskie 27 643 127 162 153 201
Swietokrzyskie 6 125 19 24 59 23
Warminsko-mazurskie 11 438 24 43 328 44
Wielkopolskie 25 484 60 106 253 66
Zachodniopomorskie 16 264 51 30 119 64
Polska ogotem 233| 6038 743 1270 2 978 1 047

Ryc. 6.1. Szacunek oszczednosci czasowo-pienigznych w Polsce wedtug wojewodztw
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w przeliczeniu na 1 mieszkanca




Podréze
do Warszawy

Tl (L G T
Polozenie miast ol L T i “
wzgledem sieci dalekobieznej L8y 2

{ érednie obecne w sieci (2019, 2040) - z szacunkiem oszczednosci
|| wojewodzkie obecne w sieci (2019, 2040) - bez szacunku oszczednosci
@ nowe érednie obecne w sieci (2040), bez mozliwosci szacunku oszezednodci

. $rednie poza siecia (2019, 2040)

0 50 100 km

Ryc. 6.2. Roczne oszczednosci czasowo-pienigzne skrocenia czasu podrozy wskutek rozbudowy sieci
kolejowej do Warszawy (2019-2040, dwie podroze ,tam i z powrotem”)
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Podroze 3
do najhlizszego 4
miasta wojewoddzkiego

s 187 min zt

Potozenie miast )
wzgledem sieci dalekobieznej i
0 érednie obecne w sieci (2019, 2040) - z szacunkiem oszczednosci Meay
|| wojewédzkie obecne w sieci (2019, 2040) - bez szacunku oszczednosci

4 nowe érednie obecne w sieci (2040), bez mozliwosci szacunku oszczednosci

.7+ $rednie poza siecia (2019, 2040)

Ryc. 6.3. Roczne oszczedno$ci czasowo-pieniezne skrocenia czasu podrozy wskutek rozbudowy sieci
kolejowej do najblizszego miasta wojewodzkiego (2019-2040, 12 podrézy ,.tam i z powrotem”)
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Podroze ;
do najblizszego (74
miasta grodzkiego

e, 187 min z¢

Potozenie miast
wzgledem sieci dalekobieznej

{0 érednie obecne w sieci (2019, 2040) - z szacunkiem oszczednosci TNy
|| wojewodzkie obecne w sieci (2019, 2040) - bez szacunku oszczednosci
@ nowe érednie obecne w sieci (2040), bez mozliwosci szacunku oszezednodci

. $rednie poza siecia (2019, 2040)

Ryc. 6.4. Roczne oszczgdnosci czasowo-pieni¢zne skrocenia czasu podrozy wskutek rozbudowy sieci
kolejowej do najblizszego miasta na prawach powiatu (2019-2040, 24 podroéze ,.tam i z powrotem”)
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Podroze

do dowolnego

miasta grodzkiego

lub wojewddzkiego
g 187 min zt

Y - P . .‘=
! \"{.J ‘-.\‘_,“V‘.r-.,-\\“\ “

Polozenie miast -

wzgledem sieci dalekobieznej ,j =, =
- ™

0 érednie obecne w sieci (2019, 2040) - z szacunkiem oszczednosci Meay

|| wojewédzkie obecne w sieci (2019, 2040) - bez szacunku oszczednosci
4 nowe érednie obecne w sieci (2040), bez mozliwosci szacunku oszczednosci
.7+ $rednie poza siecia (2019, 2040)

Ryc. 6.5. Roczne oszczednoscei czasowo-pienigzne skrocenia czasu podrozy wskutek rozbudowy
ieci kolejowej do dowolnego jednego miasta na prawach powiatu lub wojewodzkiego
(2019-2040, 24 podréze ,tam i z powrotem”)
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Oszczednosci w podrézach ogolem
w290 min zt i do Warszawy

e

.. o aS
il = 1288 | do stolicy wojewodztwa LS
L 30 [l do miasta na prawach powiatu
5 [l do dowolnego miasta woj. lub grodzkiego

Ryc. 6.6. Roczne oszcze¢dno$ci czasowo-pieniezne skrocenia czasu podrézy do typdw miast wskutek
rozbudowy sieci drogowej (2004-2021, wedlug powiatow, liczba podrézy ,.tam i z powrotem”
jak na ryc. 4.1-4.5, obliczenia obejmujg obszary wewnatrz gmin z siedzibami typéw miast)
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Czasowo-pieniezne oszczednosci
na 1 mieszkanca rocznie

0 100 300 500 1000 2000 3285zt i N,

I:I:_ . nowe miasta Srednie obecne w sieci (2040)

Ryc. 6.7. Roczne oszczednos$ci skrocenia czasu podrozy wskutek rozbudowy
sieci drogowej do osrodkéw réznego typu w latach 2004-2021 wedlug gmin
w przeliczeniu na 1 mieszkanca
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