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POPRAWA DOSTEPNOSCI MACIERZOWEJ
W PRZEKROJU AKTUALNYM | DOCELOWYM
(2040) ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM
MIAST SREDNICH

5.1. Zbiory macierzy i relacje w ruchu dalekobieznym

W rozdziale tym bazowano na macierzach czaséw przejazdow otrzymanych z CPK.
W tabeli 5.1 zestawiono ogolne informacje o liczbie analizowanych relacji w 2019
1 2040 r. Liczby te réznig si¢ z uwagi na rozwoj sieci kolejowej do 2040 r., tj. budowg
nowych odcinkéw sieci. W 2019 r. w ruchu dalekobieznym z miast co najmniej po-
wiatowych mozliwe byto polaczenie 271,6 tys. gmin, podczas gdy w 2040 r. warto$¢ ta
wzro$nie do 324,0 tys. (wzrost 0 19,3%), w tym z Warszawy liczba potaczen z gminami
zwigkszy si¢ z 1082 do 1191. W praktyce zasieg oddzialywania begdzie wickszy, gdyz
nalezatoby obliczy¢ jeszcze liczbe ludnosci z tym dostepem w réznych izochronach (co
przedstawiono w rozdziale 3). Na przyktad w przypadku miast Srednich, liczba ludnos$ci
w samochodowej izochronie 5-minutowej, czyli w odlegtosci okoto 3-6 km w zalez-
nosci od warunkéw ruchu, zwigkszy sie o 23,4%.

Tabela 5.1. Liczba mozliwych dalekobieznych relacji kolejowych w 2019 i 2040 r.
(przy zalozeniu, ze stacja kolejowa jest potozona w odlegtosci do 5 km od miasta)

Relacje do
. WAR WwWOJ GRO POW INN WIE Razem
Relacje z
2019
WAR 0 17 44 189 294 538 1082
WOJ 17 272 748 3213 4 998 9146 18 3%
GRO 44 748 1 892 8316| 12936 23672 47608
POW 189 3213 8316 35532| 55566( 101 682| 204 498
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Tabela 5.1 c.d.

Relacje do
Relacje 2 WAR WOJ GRO POW INN WIE Razem
Razem 250 4250| 11000| 47250 73794| 135038 271 582
2040
WAR 0 17 46 208 322 598 1191
WOIJ 17 272 782 3 536 5474 10 166( 20 247
GRO 46 782 2 070 9568 14812 27508| 54786
POW 208 3 536 9568 43056| 66976| 124 384| 247 728
Razem 271 4607| 12466| 56368| 87584 162 656( 323952
2019-2040 (%)

WAR - 0,0 4,5 10,1 9,5 11,2 10,1
WOJ 0,0 0,0 4,5 10,1 9,5 11,2 10,1
GRO 4,5 4,5 9,4 15,1 14,5 16,2 15,1
POW 10,1 10,1 15,1 21,2 20,5 22,3 21,1
Razem 8,4 8,4 13,3 19,3 18,7 20,5 19,3

WAR — Warszawa, WOIJ — stolice wojewddztw (poza Warszawg), GRO — miasta na prawach powiatu (poza
WAR i WOJ), POW - siedziby starostw powiatowych (poza WAR, WOJ i GRO, w tym gminy miejsko-
wiejskie), INN — pozostate miasta (w tym gminy miejsko-wiejskie), WIE — gminy wiejskie.

Jesli chodzi o miasta $rednie, to w przypadku stolic powiatdow wzrost wyniesie
21,1%. O podobng wielko$¢ wzrosnie liczba mozliwych relacji w uktadzie POW-POW
(21,2%). Mniejsze wzrosty lub ich brak nastapiag w relacjach WAR-WOJ, WAR-GRO,
WAR-WOJ i WOJ-WOJ, gdyz juz w 2019 r. osrodki te byly wlaczone w sie¢ ruchu
dalekobieznego.

5.2. Skrocenie czasow podrozy

Poréwnanie czasow podrozy dla pelnych macierzy nie jest uzasadnione, gdyz licz-
ba o$rodkéw z dostgpem do sieci jest rézna w 2019 i 2040 r. Dlatego najpierw obli-
czono $rednie czasy przejazdow pomigdzy kategoriami osrodkow (w km/h,
z uwzglednieniem porodwnania tzw. odlegtosci idealnej w linii prostej; wyjasnienia
w pracy [Sleszyniski, 2014] lub [Sleszynski, 2016]). Wyniki przedstawiono w tabeli 5.2.

Generalnie, poprawa dostepnosci liczona w §redniej predkosci bedzie bardzo spek-
takularna. W przypadku wszystkich miast co najmniej powiatowych, predkos¢ ta
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Tabela 5.2. Skrécenie $redniej predkosci ruchu w latach 2019-2040 pomigdzy kategoriami gmin

Relacje do
Relacje 2 WAR WOJ GRO POW INN WIE Razem
2019 (min)
WAR - 88 82 78 79 76 78
woJ 88 76 71 70 70 71 71
GRO 82 72 68 67 67 67 67
POW 77 70 67 66 65 66 66
Razem 79 71 67 66 66 66 66
2040 (min)
WAR - 120 118 110 110 105 108
woJ 120 104 101 97 96 97 97
GRO 117 101 100 95 94 95 95
POW 109 97 95 92 90 91 91
Razem 111 98 96 93 91 92 92
2019-2040 (km/h)
WAR - 32 35 32 31 29 30
woJ 32 28 30 27 25 26 26
GRO 35 30 32 28 27 28 28
POW 31 27 28 26 25 25 25
Razem 32 27 29 27 25 26 26
2019-2040 (%)

WAR - 36,6 43,1 41,4 38,9 38,2 39,0
WOJ 36,0 37,6 41,8 38,4 36,3 37,2 37,3
GRO 42,1 41,4 47,7 42,1 39,6 41,5 41,3
POW 40,7 38,3 423 39,9 37,6 38,8 38,8
Razem 40,5 38,7 43,1 40,1 37,8 39,0 39,0

zwigkszy si¢ z 66 do 92 km/h, czyli o 39%. Najwicksze efekty wystapiag w relacjach
z miastami grodzkimi (41,8-47,7%), co nalezy oceni¢ szczego6lnie korzystnie z punktu
widzenia zrownowazonego rozwoju kraju. W przypadku polaczen miast $rednich
z Warszawg wzrost wyniesie 52,1% (miasta na prawach powiatu) i 40,7% (siedziby
starostw powiatowych). W uktadach regionalnych (wojewodzkich) bedzie to srednio
38,7%, ale warto$¢ ta dotyczy wszystkich potaczen w kraju. Dlatego w kolejnym kroku
zmiany w dostepnosci (Sredniej predkosci ruchu) zobrazowano na mapach (ryc. 5.1).
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Skrocenie czasu dojazdu w macierzy
miast wojewddzkich (2019-2040)

0 10 20 30 40 50 58%

Skrécenie czasu dojazdu w macierzy
miast na prawach powiatu (2019-2040)

0 10 20 30 40 50 68%

nowe relacje
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Skrécenie czasu dojazdu do Warszawy

Z miast ogotem (2019-2040) "
0 10 20 30 40 50 100% }.“n_l'

nowe relacje L

Skrécenie czasu dojazdu do Warszawy
Z miast powiatowych + (2019-2040)
7,

nowe relacje

0 10 20 30 40 50 63%
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Skrocenie czasu dojazdu do Warszawy

z miast grodzkich+ (2019-2040)

20 30 40 50 59%

10

nowe relacje

Skrécenie czasu dojazdu do miast woj.
z miast w wojewddztwie (2019-2040)

20 30

10

nawe relacje
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Skrocenie czasu dojazdu w woj.
miedzy miastami powiatowymi+

)
=t

nowe relacje

0 10 20

30 40 50 68%
T

Ryc. 5.1. Zmiany czasu przejazdu miedzy r6znymi o$rodkami wskutek inwestycji kolejowych
(2019-2040)

Mapy pokazuja, ze generalnie najwicksze pozytywne efekty skrocenia podrozy
nastapia na osi pétnoc-potudnie (Pomorze Gdanskie-Matopolska), a takze na kierunku
z aglomeracji warszawskiej do Dolnego Slaska. Beda one rzedu nawet 50% i wigce;.
Z kolei najmniejsze efekty wystapia na relacjach skosnych, zwtaszcza Lubuskie-War-
mia/Mazury, Pomorze Zachodnie-Dolny Slask, czy Opolszczyzna-Lubelszczyzna
i czesto nie przekrocza 20%, a sporadycznie wystapi nawet wydtuzenie czasow pod-
rézy (w kilku procentach relacji).

Nastepnie skrocenie czasu przejazdu zbadano dla macierzy 18 stolic wojewodzkich
(w dwoch wojewodztwach, tj. kujawsko-pomorskim i lubuskim sg po dwie siedziby:
wojewody 1 marszatka). Wyniki przedstawiono w tabeli 5.3 (w minutach oraz w procen-
tach). Sredni czas przejazdu koleja zmniejszy si¢ z 1172 do 852 godzin, czyli o 21,2%.

W niektorych relacjach zmiany beda szczegolnie spektakularne. Az o 36,4% po-
prawi si¢ dostgpno$¢ 17 miast w relacjach z Rzeszowem, a o 34,3% — z Lodzia.
Ogodlnie, wszystkie z 18 miast zyskaja najczesciej w granicach 20-30%, a najmniej
skrocg sig relacje z Olsztynem i Opolem (o okoto 17%). Odnotowano tez minimalny
(3%) wzrost czasu przejazdu pomiedzy Wroctawiem a Opolem. Rekordowe skrocenie
czasu przejazdu wystgpito w relacji £.odz-Wroctaw (57,3%).

Ponadto, w 2040 r. przejazdy ze wszystkimi stolicami wojewodztw sa zalezne od
ich potozenia wzgledem siebie. Najkrotsza (liczona w km) sie¢ polaczen dotyczy
centralnie potozonej Lodzi, stad w tym przypadku wystepuje najszybszy czas przejazdu
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(tacznie 34,5 godzin). Miasta polozone z dala od centrum kraju maja czasy zazwyczaj
w granicach 40-50, niekiedy 60 godzin, w tym najwigcej Szczecin (63,0 godziny)
i Rzeszow (57,0 godzin).

Znaczaco powickszy si¢ takze zasieg izochrony jednogodzinnej dla wszystkich
18 miast wojewodzkich (ryc. 5.2). Poprawa nie wystapi jedynie w przypadku Szczecina
i Gorzowa Wielkopolskiego ze wzgledu na bliskos¢ tych miast. Oczywiscie, gdyby
rozpatrywa¢ kazde miasto oddzielnie, takie zmiany byloby widoczne. Sumarycznie,
w 2019 r. kolejowa izochrona jednogodzinna (wedtug macierzy CPK) obejmowata
125,1 tys. km? (40,0% terytorium kraju), a w 2040 r. powigkszy si¢ do 184,1 tys. km?
(58,9% terytorium kraju), czyli o 47,1%.

W przypadku liczby ludnosci odpowiednie warto$ci sg nastgpujace:

* powigkszenie oddziatywania z 22,6 do 28,3 mln mieszkancow,

* w warto$ciach procentowych wzrost z 59,2% do 74,0% populacji Polski.

Zmiany zasiegu izochrony 1zochrona 07 N e ;
jednogodzinnej (2019-2040) idealna TR SN

v
2019 2040 60 km/h 90 km/h

Ryc. 5.2. Zmiany zasiggu izochrony jednogodzinnej od miast wojewddzkich
wskutek inwestycji kolejowych (w latach 2019-2040)

W relacjach miast srednich zmiany beda bardziej zréznicowane. Zestawienie obejmu-
jace wicksze osrodki z tej kategorii (miasta na prawach powiatu) znajduje si¢ w tabeli 5.4,
a pelne zestawienie dla 254 miast powiatowych i grodzkich — w zalaczniku 4. Na po-
wiazaniach z Warszawga szczego6lnie duzo zyskaja takie miasta, jak np. Kepno, Ostroleka,
Ostrowiec Swictokrzyski, Pisz, Plock, Sanok i Sierpc (skrocenie czasu podrozy powyzej
50%), a w powigzaniach z najblizszym (pod wzgledem czasu dojazdu, a nie fizycznej
odlegloéci) miastem wojewddzkim — Krosno, Olkusz, Sanok i Ztotéw (powyzej 60%).
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Tabela 5.4. Skrocenie odlegtosci czasowej pomigdzy miastami §rednimi a Warszawa
i stolicami wojewodztw w latach 2019-2040 (dane w minutach i procentach)

Najkroétszy czas dojazdu Zmiana 2019-2040
2019 2040 minuty Y%
Miast Wf’(ie' do do do do
iasto | wodz- . . . .
two |do War- I:’l;(iiset_a do War- l?;;ljs‘:_a do War- l:lvl(?iset-a do War- l:,l(iisg_a
SZAWY | wodz- | ™Y | wedz- | ™Y | wedz- | ™Y | wodz-
kiego kiego kiego kiego
Biata
Podlaska lub 98 121 92 61 6 60 6,1 49,6
Bielsko- 14, 188 sl 139 35 49 8| 261 186
Biata
Bytom [sla 169 31 129 19 40 12 23,7 38,7
Chelm |lub 175 52 134 46 41 6 23,4 11,5
Chorzow |$la 153 14 120 10 33 4 21,6 28,6
Czesto- 14 132 60 116 57 16 31 121 5,0
chowa
Dabrowa |,
. sla 144 26 115 21 29 5 20,1 19,2
Gorn.
Elblag |war 157 55 138 46 19 9 12,1 16,4
Gdynia |pom 177 20 134 19 43 1 243 5,0
Gliwice |$la 167 29 134 23 33 6 19,8 20,7
Gm- kuj 161 59 105 44 56 15 34,8 25,4
dziadz
Jastrze-
bie- sla 141 30
Zdréj
fgworz' $la 155 24 129 17 26 71 168 292
Jelenia | 41 323 118] 189 82| 134 36| 415 305
Gora
Kalisz |wie 172 92 89 43 83 49 48,3 53,3
Konin  |wie 109 51 96 50 13 1 11,9 2,0
Koszalin |zac 280 104 207 92 73 12 26,1 11,5
Krosno ([pod 359 108 183 37 176 71 49,0 65,7
Legnica [dol 252 45 153 44 99 1 39,3 2,2
Leszno [maz 202 58 152 42 50 16 24,8 27,6
Lomza [pod 72 92
Mysto- 147 16 124 12 23 4 156 250
wice
Nowy mat 281 137 160 60 121 77 43,1 56,2
Sacz
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Tabela 5.4.

c.d.

Najkrotszy czas dojazdu Zmiana 2019-2040
2019 2040 minuty %
Miast W,()(g'e- do do do do
1asto | wodz- . . . .
two |do War- I;lvl;‘js:_a do War- I:’lvl(iis:? do War- nvlvl(iisf do War- nvi,l;isf
SEAWY | wodz- | ™Y | wedz- | ™Y | wedz- | ™Y | wedz-
kiego kiego kiego kiego
Ostro- oy 125|174 59 88 66 86| 528 494
teka
Piotrkow,4 4 89 39 78 34 1 s| 124 1238
Tryb.
Plock |maz 123 119 51 55 72 64| 585| 538
Przemysl |pod 295 57 202 58 93 1| 315 1,8
Radom [maz 110 63 63 59 47 4 427 6,3
Ruda ,
Sska |92 153 15 124 13 29 2 190 133
Rybnik [$lg 186 42 138 24 48 18| 258 429
Siedlce |maz 53 112 54 92 -1 20 19 179
Skiernie- |, (4 48 40 40 38 8 of 167 50
WICE
Stupsk  |pom 240 82 177 62 63 20 26,3 24,4
Sopot  |pom 170 14 126 12 44 2| 259 143
Sosno- 14, 148 18 115 12 33 6| 223] 333
wiec
Suwatki |pod 233 113 149 75 84 38 361 336
Swigto- 14, 150 12 120 10 30 2| 200 167
chlowice
SWE - lzac 333 68| 278 82 55 14 165 20,6
noujscie
Tamo-— 4 217 56 121 49 96 71 442|125
brzeg
Tarnéw |mat 196 51 132 40 64 1| 327 216
Tychy |sla 159 14 127 12 32 2| 201 14,3
Wal- o1 268 63 163 56 105 71 392 111
brzych
Wiocta- 1, 107 37 67 30 40 71 374|189
wek
Zabrze |$la 156 18 126 15 30 3 19,2 16,7
Zamo$¢ |lub 224 101 141 53 83 48] 37,1 475
Zory  |dla 200 55 136 24 64 31 3200 564
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