PRZEDMOWA

Centralny Port Komunikacyjny to jeden z tematow skupiajacych od kilku lat uwage
politykéw oraz mediow. W rzeczywistosci jednak merytoryczna dyskusja nad budowsg
nowego portu lotniczego pomiedzy Warszawa i Lodzig trwa o wiele dluzej anizeli
aktualne spory polityczne. Zapoczatkowana zostata jeszcze przed zmianami ustrojowy-
mi w Polsce. Byta tez kontynuowana w czasie prac nad Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Niezaleznie od r6znych ocen samego projektu, z cala
pewnoscig prowokowat on od lat debate nie tylko nad ksztattem systemu transporto-
wego Polski, ale takze szerzej nad organizacja struktury przestrzennej kraju.

Konkretny program rzadowy podjety w ostatnich latach faczyt w sobie rozne tzw.
komponenty (lotniczy, kolejowy, drogowy). Mialo by¢ to podstawa gruntownego prze-
formutowania polskiego systemu transportowego. Stalo si¢ jednak jedng z przyczyn
krytyki merytorycznej. Spowodowato, ze w jednym ogromnym programie inwestycyj-
nym, znalazty si¢ zar6wno przedsigwziccia bardzo potrzebne, jak tez te z wielu wzgle-
déw dyskusyjne. Skala proponowanych inwestycji nie szta niestety w parze z liczba
rzetelnych opracowan naukowych pozwalajacych dokonaé pelnej ewaluacji ex ante
poszczegblnych elementdéw programu. Komitet Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju PAN krytykowat taki stan rzeczy w kolejnych formalnych stanowiskach. Przed-
miotem szczegolnej troski Komitetu byty zagrozenia, jakie uktad tzw. ,,szprych” kole-
jowych mogt stwarza¢ dla policentrycznej struktury sieci osadniczej kraju. Struktura ta
jest szczegdlnym i do$¢ unikalnym w skali europejskiej zasobem, ktoéry powinien
podlegaé ochronie.

Jednoczesénie jednak zaréwno KPZK PAN, jak i jego cztonkowie, starali si¢ prze-
nie$¢ toczaca si¢ debate na ptaszczyzne rzetelnych analiz merytorycznych. Efektem
takich staran byla m.in. ekspertyza autorstwa Przemystawa Sleszynskiego wykonana
w 2022 roku. Stanowi ona podstawe niniejszej publikacji. Studia KPZK PAN od wielu
lat sg serig monografii odzwierciadlajacych najwazniejsze koncepcje i debaty o wymiarze
terytorialnym. Koncepcja komponentu kolejowego CPK oraz jej niezalezna ocena z calg
pewnoscia zastuguje, aby pozosta¢ utrwalona sktadowsg polskiej mysli przestrzenne;j.

Konsekwencje terytorialne duzych inwestycji infrastrukturalnych sg jednym z klu-
czowych zagadnien podejmowanych w pracach Komitetu Przestrzennego Zagospoda-
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rowania Kraju PAN. W Polsce w ostatnich dekadach rozwoj infrastruktury byt impo-
nujacy. W wigkszosci przypadkéw poprzedzata go rzetelna ewaluacja ex-ante. Doty-
czylo to zwlaszcza projektéw drogowych wspdtfinansowanych przez Uni¢ Europejska.
Niestety w przypadku transportu kolejowego zakres analiz wstepnych, a takze procedura
wyboru dzialaf inwestycyjnych pozostawaly przez wiele lat znacznie mniej transparent-
ne. Jednocze$nie prawidtowa ocena efektow terytorialnych staje si¢ obecnie coraz waz-
niejsza. Wynika to z nasycenia juz zrealizowanymi inwestycjami, postgpujacego
réznicowania si¢ zmiennych spoteczno-gospodarczych na poziomie lokalnym, a takze
z koniecznosci laczenia celow w zakresie wzmacniania podstaw rozwojowych, podno-
szenia jakosci zycia, przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu oraz minimalizacji
zewnetrznych kosztow $rodowiskowych. Dlatego konieczna jest znacznie wigksza pre-
cyzja dziatania, uwzgledniajgca efektywno$¢é poszczegdlnych programow w zakresie
poprawy dostgpnosci, ale takze np. pod wzgledem ograniczania emisji CO,. Z tego
powodu tak wazne sg wielokryterialne studia dotyczace poszczegdlnych inwestycji
kolejowych planowanych w ramach koncepcji Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Dzi$ wiemy juz, ze komponent kolejowy programu CPK bedzie modyfikowany
1 ograniczany. Skala tych zmian nie jest jeszcze do konca ustalona. Przedktadana
obecnie praca Przemystawa Sleszyfiskiego na temat przestrzennej optymalizacji kom-
ponentu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego w perspektywie 2040 r. mo-
ze by¢ w tych ustaleniach szczegdlnie pomocna. Bardzo warto$ciowe jest, w tym
kontekscie, spojrzenie na inwestycje kolejowe roéwnoczesnie z punktu widzenia rynku
pracy, dostepnosci do ustug publicznych, a takze turystyki. Wpisuje to rozwazania na
temat CPK w szerszy problem wyzwan rozwojowych o charakterze terytorialnym,
w tym zwlaszcza zagrozen i szans dla miast $rednich tracacych funkcje spoteczno-
-gospodarcze.
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