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12. KRYTERIA WYBORU PROJEKTOW

W ramach Regionalnych Planow Transportowych istnieje mozliwo$¢ zawarcia
kryteriéw wyboru projektow np. w kontekscie kolejnego okresu programowania. Kry-
teria te moga by¢ intepretowane jako pewna przestanka do priorytetyzacji i rangowania
inwestycji transportowych, po wczesniejszej kwantyfikacji projektow inwestycyjnych
wedlug klucza zawartego w kryteriach lub tez traktowane luzniej, jako bardziej zbidr
pewnych rekomendacji, ktorymi powinni kierowa¢ si¢ decydenci samorzadowi w naj-
blizszych latach. Najczesciej zbiorem inwestycji, ktore sg w bezposredniej gestii samo-
rzadu regionalnego, a jednocze$nie moga by¢ poddane ocenie na podstawie wielu
kryteriéw sa drogi wojewodzkie.

W ostatnich latach wiele decyzji politycznych skutkowalo przeniesieniem obszaru
bezposredniego oddziatywania na transport kolejowy ze szczebla samorzadowego na
szczebel krajowy. Z kolei transport rowerowy (budowa Sciezek rowerowych) oraz
transport w aglomeracjach (np. kolej aglomeracyjna) to specyficzne projekty, ktore
podlegaja odrgbnym kryteriom oceny i maja wyrazng indywidualng specyfike. Z po-
wyzszych wzgledéw w prezentowanym opracowaniu skoncentrowano si¢ na ocenie
inwestycji na drogach wojewodzkich. Poszczegélne kryteria moga mieé przyznane
wagi, w zaleznosci od regionu i jego potrzeb inwestycyjnych. Przyktadowo w niekto-
rych regionach kluczowym kryterium moze by¢ dowigzanie do sieci TEN-T, a w
innych wojewodztwach najwazniejsze moze by¢ odcigzenie tych odcinkow sieci, dla
ktorych szczegdlnie wysokie jest obserwowane natezenie ruchu.

Kryterium obcigzenia ukladu komunikacyjnego. Punkty w ramach tego kryte-
rium przyznawane sg poszczeg6lnym zadaniom na podstawie wykonanego Generalne-
go Pomiaru Ruchu na drogach wojewodzkich. Do obliczenia warto$ci wskaznika dla
projektu stosowane sg dane opublikowane przez GDDKiA w ramach najbardziej aktu-
alnego Generalnego Pomiaru Ruchu.

Wyszczegolnienie

Rejestrowane natgzenie ruchu w 2020-2021 r. na badanym odcinku drogi.

Kryterium W przypadku paru odcinkéw dla jednej inwestycji sugeruje si¢ wybrac¢
rejestrowanego | odcinek o najwyzszym natezeniu ruchu. Punktacja moze zaleze¢ od
natezenia ruchu | §redniego dobowego natezenia na drogach wojewddzkich w regionie
(np. w roku uznawanym za bazowy) lub odnosi¢ si¢ bezposrednio do
konkretnych warto$ci liczbowych natezenia.
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Kryterium funkeji drogi w ukladzie hierarchicznym. Kryterium to mozna po-
dzieli¢ na cztery podkryteria, w ramach ktorych przyznaje si¢ punktacj¢ m.in. za do-
wigzanie do sieci TEN-T, usprawnienie polaczenia ze stolica wojewoddztwa oraz
miastami subregionalnymi. Mozna premiowa¢ rdwniez usprawnienie potgczenia miast
subregionalnych z miastem wojewddzkim, a takze kluczowe potaczenia we-
wnatrzregionalne. W kolejnym podkryterium wykorzystuje si¢ tez dane GUS o dojaz-
dach do pracy, przyznajac punkty za te projekty, ktore sa zlokalizowane na kluczowych
dla dojezdzajacych do pracy relacjach w ruchu migdzygminnym. W przypadku udo-
stepniania dodatkowych danych przez Urzad Marszatkowski mozna tez przyznawaé
punkty za usprawnienie obstugi duzych zaktadow pracy, a takze premiowac te inwes-
tycje, ktore poprawiajg dostep do terminali drogowo-kolejowych.

Wyszczegolnienie

Dowigzanie do sieci TEN-T:

— bezposrednie dowigzanie do wezta sieci TEN-T

— dowiazanie do sieci TEN-T poprzez inna drog¢ prowadzaca do wezta
sieci TEN-T

Usprawnienie polaczenia (wybor jednej opcji najbardziej korzystnej):

— do stolicy wojewodztwa (bezposrednio do miasta lub do drogi krajowe;j,

jesli to potaczenie jest w strefie obszaru funkcjonalnego stolicy

Kryterium funkcji | wojewodztwa),

drogi w ukladzie |- do stolicy wojewddztwa (alternatywne wobec drog krajowych potaczenia
hierarchicznym | drogami wojewodzkimi),

— do miasta subregionalnego,

— migdzy miastami powiatowymi,

— pozostale powigzania.

Obstuga kluczowych relacji w ruchu dojazdowym migdzygminnym
(dojazdy do pracy powyzej 200 dojezdzajacych)

Usprawnienie obstugi duzych zakladéw pracy oraz terminali kolejo-
wych. Wybdr jednego z potencjalow stanowigcego punktowo najbardziej
korzystna opcjg.

Kryterium kontynuacji ciagu. W kryterium kontynuacji ciagu przyznaje si¢ punk-
ty za realizacje¢ projektu w obrebie ciggu drogowego na odcinku przylegajacym do
odcinka juz zrealizowanego w aktualnie trwajgcym lub poprzednich okresach progra-
mowania, znajdujacego si¢ w trakcie realizacji lub planowanego do realizacji w kolej-
nym okresie programowania.

Wyszczegolnienie
Kryterium Realizacja projektu w obrebie ciagu drogowego na odcinku przylegajacym
kontynuacji do odcinka juz zrealizowanego, znajdujacego si¢ w trakcie realizacji lub
planowanego do realizacji
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Kryterium stanu nawierzchni. Zaktada sig, ze im gorszy stan nawierzchni tym
bardziej pilna potrzeba inwestycyjna i wyzsza ocena punktowa. Dane sa zazwyczaj
w posiadaniu Zarzadu Drog Wojewddzkich.

Kryterium stanu
nawierzchni jezdni

Wyszczegolnienie

Przyktadowa sredniowazona (wedtug pikietaza inwestycji) ocena stanu
nawierzchni jezdni w danym roku:

— ocena E (15,0),

—ocena D (12,0),

— ocena C (8,0),

— ocena B (4,0),

— ocena A (0,0).

Kryterium gotowosci projektu do realizacji. Kryterium to ma na celu wyselek-
cjonowanie zadan, ktore sg najlepiej przygotowane, aby przejs¢ w faze realizacji.
W zwigzku z tym punkty przyznawane sg za zaawansowanie prac i wykonywanie
kolejnych krokow w procesie przygotowania inwestycji.

Kryterium
gotowosci projektu
do realizacji

Wyszczegolnienie

Dokumentacja projektowa w przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji
uzyskana lub w trakcie uzyskiwania

Zezwolenie na realizacj¢ inwestycji drogowej uzyskane lub w trakcie
uzyskiwania
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